
Nytt dobbeltspor Stavanger - Sandnes
Bruk av lave spornære støyskjermer
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Harde fakta

Utbygging:
� Byggeperiode: 2006 - 2009
� Strekning: 14,5 km
� Kostnad: 1,8 milliarder NOK
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� Kostnad: 1,8 milliarder NOK

� Norconsult har ”hele” prosjekteringen i 
byggeplanfasen

� Akustikk: ca. 2 årsverk: støyskjerming 
langs sporene, lokale støyskjermer, 
fasadetiltak



Utfordringer

Generelt:
� Trang passasje, tett befolket område
� Drift under utbygging
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Støy:
� Detalj- og reguleringsplan: 7 km tradisjonelle 

støyskjermer
� Konflikt: Utsikt  vs. støyskjerming



Reguleringsbestemmelser
Grenseverdiene i Miljøverndepartementets Retningsli njer om 
vegtrafikkstøy ved planlegging etter Plan- og bygnin gsloven, jfr. 
Rundskriv T-8/79, legges til grunn for gjennomførin g av 
reguleringsplanen.

� Grense for utendørs ekvivalentnivå over døgnet skal  ikke overstige 
55 dBA ved minst en uteplass med gode solforhold. D ette kan 
fravikes inntil 60 dBA der det er vanskelig med god  estetisk 
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fravikes inntil 60 dBA der det er vanskelig med god  estetisk 
utforming og / eller tiltakene vil føre til uforhol dsmessige store 
praktiske og økonomiske konsekvenser. Avvik skal go dkjennes av 
Stavanger/Sandnes kommune.

� Grense for innendørs ekvivalentnivå over døgnet ska l ikke overstige 
30 dBA målt innendørs i oppholdsrom med lukket vind u. Dette kan 
fravikes inntil 35 dBA der tiltakene vil føre til u forholdsmessige store 
praktiske og økonomiske konsekvenser. Avvik skal go dkjennes av 
Stavanger/Sandnes kommune.



Utsikten...

5



Kilder for togstøy
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Virkning: enkel forklaring

lydabsorberende 
materiale

hjul

vogn
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materiale

skinne



Virkning: litt mer 
”Vitenskapelig” forklaring

� Beregning av skjermeffekt
Lav spornær skjerm  d = 0.79 + 0.25 + 8.77 - 9.33 =  0.48 m 
Tradisjonell skjerm d = 4.60 + 0.10 + 5.02 - 9,33 = 0.49 m

Ca. samme omvei og dermed samme demping
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Lave spornære skjermer - bruk

� Enkeltsidig bebyggelse

� Tosidig bebyggelse
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� Tosidig bebyggelse



Effekt av tradisjonell støyskjerm
vs. lav spornær ved dobbeltspor

Tradisjonell skjerm:
� god effekt for nærmeste spor, begrenset 

effekt for bortre spor

10

Lave spornære skjermer:
� god effekt for begge spor, forutsatt 

skjerming på begge spor.



Aksept fra JBV?

� Driftsavdelingen ser problemer:
� sikkerhet
� snørydding
� vedlikehold
� spesialtransporter
� osv.
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� osv.

� Skjermene står i veien for større vedlikehold 
(typisk hvert 10. til 20. år):
� ballastrens
� skifting av sviller og skinner

� Aksept kom etter ca. ½ år



Jernbaneteknikk: utvikling?

Bergensbanen fylte 100 år denne uken:
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Jærbanen: utvikling

� 1878: Åpning (smalspor)
� 1944: Normalspor
� 1956: Elektrifisering
� ...
� ...
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� ...
� 2009: Dobbeltspor (med bruk av lave 

spornære skjermer)



Bilder fra befaring i Sverige
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Bilder fra Sverige
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Fra 3D simulering 
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Fra 3D simulering 
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Fra 3D simulering 
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Fra 3D simuleringen: område 
med sporvekslere
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Oppsummering tiltak

� 6700 lm lave spornære støyskjermer
� 3500 lm tradisjonelle støyskjermer
� Fasadetiltak på ca. 120 eiendommer
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� Lokale støyskjermer for ca. 65 
eiendommer



Lave spornære støyskjermer blir 
Jernbaneverkets nye hverdag
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